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KÜTUSEHINNAD  JA  NENDE  MÕJU 
TARBIJAHINNAINDEKSILE

Joonis a. Brenti toornafta barreli maksumus jooksev- ja püsihinnas (USD)

TAUSTINFO

Globaalsete geopoliitiliste pingete tõttu on kütu-
sehindade arengud olnud viimaste aastate jooksul 
maailmas suure ma tähelepanu all. Kütusehindade 
kalli  ne mi ses on nähtud üht suurimat ohtu eri nevate 
rii ki de majan dus  te hinnastabiilsusele ning globaalse 
majandus kas vu taastumisele. Võrreldes 2000. a 

algusega oli nafta maa il ma turu hind  näiteks 2004. 
a juul is enam kui 50% võrra kallim (vastavalt 25 
USD/barrel ja 38 USD/barrel). Ar vestades dollari 
infl atsiooni (USA tarbija hinnaindeksi muu tust), 
teeb see püsihinnas kalli nemiseks üle 30% (vt 
joonis a). 

Kütusehindade areng Eestis ja mõju 
tarbijahindadele

Eesti eratarbija ostukorvis tõusis mootorikütuse 
otsene osa  kaal ajavahemikus 1998–2004 enam kui 
4 prot sendi punkti võrra ning ulatub hetkel 6,6%ni. 
Selline osa  kaalu kasv tarbijakulutustes kajastab 
eelkõige mootori  kütuse hinna eeliskasvu THIga 
võrreldes – kui tä na vuse aasta keskel oli eratarbija 
ostukorv Eestis keskmiselt 27% võrra kallim kui 
1998. a al gu  l, siis mootorikütuse hinnad kallinesid 
samal pe rioodil 80% võrra (vt joonis b). Kütuseostjate 
suh  te  liselt madala hinnatundlikkuse tõttu põhjustab 
kütu sehinna eeliskasv THI teiste komponentidega 
võr  rel des ka kütusele minevate kulutuste osakaalu 
suh telist suurenemist tarbija kogukulutustes.

Kuigi mootorikütuse hinnad on viimastel aastatel olnud 
üheks kiiremini kasvavaks THI alamkomponendiks, 
on Eestis müüdava bensiini hind kallinenud viimase 
6,5 aasta jooksul ligi 50% võrra vähem kui nafta 
maa il ma turu hind. Seda on tinginud nii vahepeal 
aset leidnud euro kursi tugevnemine dollari suhtes 
(võr reldes 1998. a algusega oli euro 2004. a suvel 
kesk miselt 10% kallim) kui ka mootorikütuse jaemüügi 
lõpp hinnas kajastuvate muude kulude keskmisest 
aeg lasem kasv.

Kütusehindade üsna suure heitlikkuse tõt tu 
võivad need isegi oma suhteliselt väikesele osa-
 kaalule vaatamata avaldada THI muutustele 
koha ti märkimisväärset mõju. Alates 1999. a on 
mootorikütuse otsene mõju Eesti THI aastakasvule 
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Joonis b. Eesti THI ja mootorikütuse jaemüügi ning nafta maailmaturu hindade dünaamika (jaanuar 
1998 = 100)

jäänud keskmiselt 0,3–0,4 pp vahemikku. Aastate 
2000 ja 2004 kogemus näitab aga seda, et kui nafta 
maa ilmaturu hinnatõusuga ühtib ka administratiivne 
aktsiisimaksude suurendamine, siis nende koosmõjul 
võivad mootorikütuse hinnad põhjustada kohati isegi 
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kütusehinna indeks tarbijahinna indeks Brent (USD)

Joonis c. Kütusehindade mõju Eesti tarbijahindade aastakasvule (punktides; %)

kuni 1 pp suurust THI aastakasvu – näiteks 2000. 
a tingis kütus 0,8 pp THI 4%sest aastakasvust (vt 
joonis c). Seetõttu võib nafta maailmaturu hindade 
dünaamika küllaltki olulisel määral mõjutada meie 
tarbijahinnaindeksi arengut ka edaspidi.
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